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Окончание таблицы 3 
Апрель 3,0 0,7 3,0 2,3 6,0 3,0 50,0 
Май 3,0 0,9 3,0 1,5 6,0 2,4 40,0 
Июнь 3,0 1,4 3,0 2,2 6,0 3,6 60,0 
Июль 3,0 1,4 3,0 0,5 6,0 1,9 31,7 
Август 3,0 1,4 3,0 0,9 6,0 2,3 38,3 
Сентябрь 3,0 1,2 3,0 1,5 6,0 2,7 45,0 
Октябрь 3,0 1,4 3,0 2,2 6,0 3,6 60,0 
Ноябрь 3,0 1,4 3,0 5,2 6,0 6,6 110,0 
Декабрь 3,0 3,2 3,0 2,0 6,0 5,2 86,7 
Год 3,0 1,3 3,0 2,7 6,0 4,0 66,7 

Для реализации мероприятий, оценки возможностей повышения 
качества ремонтов и сокращения времени простоя вагона в ремонте раз-
работана математическая модель оптимизации ремонтного процесса ва-
гонов. На ее основе построена методика оптимизации ремонтного про-
цесса грузовых вагонов для вагоноремонтных предприятий. Она позво-
лит оперативно реагировать на изменения объемов производства, сокра-
тить потери от браков и сократить их количество, сократить количество и 
время простоя подвижного состава в ремонте. Тем самым повысить эф-
фективность ремонта подвижного состава. 
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Аннотация 

В данной статье были проведены анализ и оценка кредитного рис-
ка контрагента на рынке транспортных услуг по перевозке сырья и мате-
риалов. Сформирована методика оценки данного вида риска. Разработа-
ны методы его снижения. 
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Актуальность проблемы 
Своевременное и бесперебойное снабжение промышленного пред-

приятия сырьем и материалами, необходимыми для выпуска той или 
иной продукции, является гарантом его стабильного функционирования. 
Поэтому выбор надежного контрагента в условиях современной конку-
ренции на рынке транспортных услуг по перевозке сырья и материалов 
становится одной из приоритетных задач предприятий, для которых про-
цесс снабжения сырьем и материалами играет одну из ключевых ролей в 
процессе производства. В связи с этим возникает кредитный риск контр-
агента, который связан с финансовым состоянием самого контрагента 
(перевозчик, оказывающий транспортные услуги предприятию), его де-
биторской и кредиторской задолженностью перед предприятием, его ре-
путацией, историей существования и совместной работы с предприятием. 
Оценка данного вида риска позволит дать рекомендации предприятию о 
целесообразности заключения договоров с контрагентами, оказывающи-
ми транспортные услуги. 
Основные проблемы 

Для оценки кредитного риска контрагента необходима следующая 
информация: 

• данные Баланса (Форма №1) и Отчета о прибылях и убытках 
(Форма №2) перевозчика на последнюю отчетную дату, заверен-
ные штампом ФНС; 

• дата создания юридического лица (на основании учредительных 
документов), отсутствие информации о банкротстве (ликвида-
ции) перевозчика; 

• срок совместной работы перевозчика с предприятием; 
• данные об объеме оказанных услуг перевозчиком предприятию; 
• доля перевозчика в общем объеме услуг данного вида, оказывае-

мых предприятию. 
Оценка кредитного риска контрагента проводится с использовани-

ем метода экспертных оценок [1] и с учетом: 
• объема текущей (планируемой) сделки с контрагентом; 
• истории существования перевозчика и совместной работы с 

предприятием; 
• финансово-хозяйственных показателей работы перевозчика. 

Для оценки кредитного риска контрагента с учетом объема теку-
щей (планируемой) сделки с перевозчиком рассчитываем следующие 
показатели риска: 

• доля объема текущей (планируемой) сделки в общем объеме рас-
ходов на услуги данного вида. Показатель отражает значимость 
сделки для предприятия и рассчитывается как частное от деления 
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объема текущей (планируемой) сделки (тыс. руб.) на общий те-
кущий (планируемый) объем расходов на услуги данного вида 
(тыс. руб.); 

• доля объема текущей (планируемой) сделки в общем объеме 
услуг перевозчика. Показатель отражает значимость сделки для 
поставщика и рассчитывается как частное от деления объема те-
кущей (планируемой) сделки за период (тыс. руб.) на выручку от 
выполнения услуг перевозчиком (скорректированную на период 
сделки) (тыс. руб.). 

Для оценки кредитного риска контрагента с учетом истории суще-
ствования перевозчика и совместной работы с предприятием определяем 
значения следующих факторов риска [2]: 

• период совместной работы предприятия с контрагентом. Опреде-
ляется как количество лет (месяцев) совместной работы; 

• доля государства в уставном капитале перевозчика (%) определя-
ет степень заинтересованности государства в повышении эффек-
тивности работы контрагента; 

• срок существования перевозчика; 
• принадлежность перевозчика к списку системообразующих 

предприятий РФ; 
• наличие информации в СМИ о ликвидации и банкротстве. 

Для оценки риска с учетом финансово-хозяйственных показателей 
работы контрагента рассчитываются: 

• показатель рентабельности финансово-хозяйственной деятельно-
сти перевозчика, рассчитываемый как частное от деления его 
прибыли от оказанных услуг за последний отчетный период (тыс. 
руб.) на его прибыль за последний отчетный период (тыс. руб.); 

• коэффициент покрытия, определяемый как частное от деления 
величины текущих активов перевозчика (тыс. руб.) на величину 
его текущих пассивов (тыс. руб.); 

• показатель финансовой устойчивости контрагента, определяемый 
как частное от деления величины собственных средств перевоз-
чика (тыс. руб.) на величину его валюты баланса на последнюю 
отчетную дату (тыс. руб.). 

Порядок определения итогового показателя кредитного риска 
контрагента следующий: 

1) Присвоение каждому рассчитанному фактору риска оценочного 
балла согласно табл. 1. 
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Таблица 1 
Балльная оценка факторов кредитного риска контрагента 

 

Факторы риска 5 4 3 2 1 

Объем текущей сделки / Объем услуг  за 
период (%) 

≥20 от 20 до 15 от 15 до 10 от 10 до 5 
 

<5 

Объем сделки / Выручка от реализации 
перевозчика (%) 

≥50 от 50 до 30 
 

от 30 до 20 
 

от 20 до 10 <10 

Период совместной работы с предприя-
тием (в месяцах) 

≤ 1 от 1 до 6 
 

от 6 до 12 
 

от 12 до 36 
 

> 36 

Доля государства в уставном капитале 
перевозчика (%) 

Нет ≤10 от 10 до 30 
 

от 30 до 50 
 

От 50 до 100 

Срок существования перевозчика (в 
годах) 

≤ 1 от 1 до 2 
 

от 2 до 4 
 

от 4 до 5 
 

>5 

Принадлежность перевозчика к списку 
системообразующих предприятий РФ 

1 – принадлежит; 
5 – не принадлежит; 

Наличие информации в СМИ о ликвида-
ции и банкротстве 

1 – отсутствует; 
5 – имеется; 

Рентабельность финансово-
хозяйственной деятельности (%) 

≤ 0% от 0 до 4 
 

от 4 до 10 
 

от 10 до 20 
 

>20 

Коэффициент покрытия ≤ 1,0 от 1,0 до 1,1 
 

от 1,1 до 1,2 
 

от 1,2 до 1,5 
 

>1,5 

Показатель финансовой устойчивости 
перевозчика (%) 

≤ 20 от 20 до 30 
 

от 30 до 40 
 

от 40 до 50 
 

>50 
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2) Определение путем экспертной оценки веса (значимости) каж-
дого фактора риска. Вес каждого фактора риска приведен в табл. 2. 

Таблица 2 
Удельный вес факторов риска в итоговом показателе риска 

Факторы риска Вес 
показателя 

Объем текущей сделки / Объем услуг за период 10% 
Объем сделки / Выручка от оказания услуг 10% 
Период совместной работы предприятия с перевозчиком 10% 
Доля государства в уставном капитале перевозчика (%) 5% 
Срок существования перевозчика 5% 
Принадлежность перевозчика к списку системообразующих 
предприятий РФ 10% 

Наличие информации в СМИ о ликвидации и банкротстве 5% 
Показатель рентабельности финансово-хозяйственной деятель-
ности перевозчика 15% 

Коэффициент покрытия 5% 
Показатель финансовой устойчивости перевозчика 15% 

ИТОГО 100% 
Определение итогового показателя кредитного риска по договору 

путем суммирования полученных по каждому фактору риска баллов с 
учетом их веса (значимости) в общем показателе риска. Расчет произво-
дится по формуле 

)риска фактора Балл* Weight( i j
R ∑= , 

где iWeight  – удельный вес i -го фактора риска в итоговом показателе 
риска; 
Балл фактора рискаj – балл j -го фактора риска. 

Итоговый коэффициент риска имеет границы от 1 до 5, что соот-
ветствует различному уровню кредитного риска контрагента (табл. 3). 

 
Таблица 3 

Характеристика риска 
Итоговый показатель риска Характеристика 

1-2 Слабый риск 
2-3 Умеренный риск 
3-4 Сильный риск 
4-5 Критический риск 

 
Для минимизации кредитного риска [3] контрагента предприятие 

также может поставить некоторые условия возможному перевозчику в 
зависимости от характеристики риска. Методы снижения риска опреде-
ляются в соответствии с табл. 4. 



 

IV. Проблемы экономики и управления транспортом 155 

Таблица 4 
Методы снижения кредитного риска контрагента 

Характеристика Метод 

Слабый риск Без обеспечения или поручительство и 
неустойка 

Умеренный риск Неустойка и банковская гарантия 

Сильный риск Аккредитив или банковская гарантия 
и неустойка 

Критический риск Последующая оплата 

Заключение 
В зависимости от степени кредитного риска контрагента предпри-

ятие может сделать выводы о целесообразности заключения договоров об 
оказании услуг с тем или иным перевозчиком. Разработанная методика 
позволяет оценить данный вид риска, а также сформировать требования к 
договорам с вероятными контрагентами для минимизации возможных 
потерь. 
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Аннотация 
В статье рассмотрены и систематизированы методы тарифообразо-

вания на городском пассажирском транспорте. Проведен сравнительный 
анализ затратных и рыночных методов. 
Актуальность работы 

К числу важнейших отраслей жизнеобеспечения городов относит-
ся пассажирский транспорт, от функционирования которого зависит как 


